BATTERIETECHNIK

Veranderte Ladestrategie
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tuellen Batterien keineswegs schlech-
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Sdureschichtung. Schwefelsdure ister-
heblich schwerer als Wasser und sinkt
im Lauf der Zeit in der Batteriezelle
nach unten. Beim Anlassen muss die
Batterie einen sehr hohen Strom lie-
fern, der wegen des Innenwiderstands
der Bleiplattenelekiroden hauptsich-
lich von ihrem oberen Teil geliefert
wird, der den Plattenverbindern nahe
ist. Dabei wird die Sdure im oberen Be-
reich der Zelle weiter verdiinnt. Der
Ladestrom durch die Lichtmaschine ist
jedoch weitaus kleiner und verteilt sich
gleichmiRig auf der gesamten Blei-
elektrode. Da die Platte im unteren
Bereich jedoch zuvor nur wenig Strom
abgegeben hatte, ist sie unten schneller
wieder geladen. Das tduscht mit der
schnell steigenden Spannung einen
hiheren Ladezustand als tatsdchlich
vorhanden vor. Der obere Plattenteil
wird als Folge zu wenig geladen, der
Sulfatierungsgrad steigt, und die Ge-
samtkapazitéit der Batterie sinkt schnell
stark ab. Das Material im unteren Plat-

Die Batterie ist Pannenursache Nummer eins - die steigende Belastung durch immer
mehr Steuergeréte verringert ihre Lebensdauer trotz neuer Bauformen wie AGM oder
EFB immer mehr. Mit rechtzeitigem Nachladen kann die Werkstatt helfen.

Bild: Midtronics

Die Prufung von Batterien fur Fahrzeuge
mit Start-Stopp-Technik ist schwierig, da
hier auch die Restkapazitat und die
Ladungsaufnahme wichtig ist. Midtro-
nics hat daher die Tester der MDX-
500-Baureihe mit neuen Prifalgorith-
men ausgestattet, die eine exakte Pri-
fung ermoglichen sollen.

tenteil wird durch die stdndig hohe
Sdurekonzentration geschadigt. Mit
einer simplen Sdurespindel kann der
Kfz-Fachmann ein Missverhiltnis von
Sduredichte und Batteriespannung
leicht feststellen: Die gemessene Dich-
te mit 0,84 addiert ergibt die korrekie
Ruhespannung der Zelle. Ubersteigt
die tatsdchliche Ruhespannung die
Summe der sechs Einzelzellenspan-
nungen, liegt eine Sdureschichtung
vor. Normales Laden hilft hier nicht
mehr, eine massiv erhthte Ladespan-
nung von {iber 15,5 Volt und hiher be-
wirkt eine starke Gasblasenbildung
(,Aufkochen*) und damit eine Durch-
mischung der Sdure. So hohe Span-
nungen kénnen die Bordelektronik
beschidigen, die Batterie sollte daher
besser ausgebaut werden. Vorsicht:
AGM-Batterien diirfen nicht mit so ho-
hen Spannungen geladen werden -
dank der im Vlies gebundenen S3ure
sind sie von der Sdureschichtung auch
kaum betroffen. Wenn die Werkstatt
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ein neues Ladegerit anschaffen will,
sollte sie auf entsprechende Span-
nungseinstellmoglichkeiten oder spe-
zielle Desulfatierungsprogramme ach-
ten. Bei aktuellen und kommenden
Fahrzeuggenerationen steigt der
Stromhunger bei Diagnosearbeiten
stetig an, eine hohe Dauerleistung im
Stiitzbetrieb tiber 100 Ampere ist vor-
teilhaft. Eine Werkstatt sollte diese In-
vestition nicht scheuen, auch wenn
diese Geridte bis zu 1.400 Euro und
mehr kosten. OTTMARHOLZ

In ACM-Batterien ist der

Elektrolyt im Vliessepa-

rator gebunden, das

verhindert weitgehend

eine kapazitatsmindern- .. . con
de Saureschichtung. Gut
zu sehen sind auch die
an den Platten oben
befindlichen elektri-
schen Anschlusse.

Die Tabelfe erhebt keinen Anspruch auf Vollstandighkeit.

NOCH FRAGEN?

Ottmar Holz, Redakteur

JBereits eine halbe
Stunde ZOndung ein'
beim Kundendienst
kann die Batterie
entleeren. Ein Stotz-
lader an jeder Hebe-
bihne vermeidet
diesen unndtigen
Arger”
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SULFATIERUNG
Bleikristall

Beim Entladen bilden sich zunachst kleine Bleisulfatkristalle, Wird die
Batterie nicht sofort oder wie bei rekuperierenden Start-Stopp-Syste-
men nicht vollstandig geladen, wachsen diese mit der Zeit zu groBen
Kristallen zusammen, die sich beim Laden nicht mehr auflgsen - die
Batteriekapazitat sinkt, da sich die Oberflache des pordsen Bleis ver-
ringert. Daher sollte die Werkstatt AGM- oder EFB-Batterien nicht durch
billigere Standardausfihrungen ersetzen.

Je nach Batteriezustand und -bauvart kann Sulfatierung innerhalb we-
niger Tage dazu fuhren, dass die Batterie keinen Strom mehr aufnimmt
und damit unbrauchbar wird. Aber auch wenn die Batterie sofort wie-
der geladen wird und sich scheinbar wieder vollstandig erholt, bleibt
in der Regel eine Schadigung, die sich letztlich negativ auf die Lebens-
dauer  aus-

wirkt. +
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